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Verkehrsentwicklungsplan 2030

Anlass und Aufgabenstellung

Festlegung der strategischen Grundsatze der zuklinftigen

Verkehrsentwicklung fir die nachsten 10-15 Jahre

Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahr 2002 ist GUberholt

Neue gesellschaftliche und 6kologische Herausforderungen

Verkehrsmittelibergreifend und integrativ
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Verkehrsentwicklungsplan 2030

Integrierte Planung beriicksichtigt vorliegende Teilkonzepte

Verkehrsentwicklungsplan 2002

Einzelhandelskonzept 2010
Radverkehrskonzept 2013
Nahverkehrsplan 2018

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept 2020
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Verkehrsentwicklungsplan 2030

Herausforderungen und Chancen zukiinftiger Mobilitat

Demographischer Wandel

Klimawandel, Anpassung, Larm, Schadstoffe
Steigende Energie- und Mobilitatskosten
Pflege & Erhaltung bestehender Infrastruktur
Neue Mobilitatstrends

Elektromobilitat

Fahrradboom, Pedelecs

Selbstfahrende Autos? / Smart Mobility

Zunehmende Bedeutung intermodaler + flexibler Systeme
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Verkehrsentwicklungsplan Rotenburg (Wimme) - Zeit- und Beteiligungsplan

02/2021 04/2021 06/2021 08/2021 10/2021 12/2021 02/2022 04/2022 06/2022
A Bestandsanalyse und -bewertung/ C Szenarienbildung und F Dokumentation
Mangel Wirkungsuntersuchung

A1- Auftakt und Auswertung
A2 - Evaluierung VEP 2002
A3 - Verkehrserhebungen

A5 - Erhebungen zum Parken

Ak - Erhebungen Gitervekehr

C1- Multimodale Entwicklungsszenarien
Datengrundlage : .
(3 - Wirkungsuntersuchung (optional)

F1- Abschlussbericht

B1- Zielkonzeption

B Zielkonzept und Leitbild

C2 Aufbau Verkehrsmodell

E Beteiligungsprozess
Abstimmung i Auitakt

Projektbegleitende Arbeitsgruppe

Prasentation in politische Gremien

Mobilitatsforen

D Handlungskonzepte MalRnahmen, Schlusselprojekte
D1- Kfz-Verkehr (flieRend und ruhend)

D2 - OPNV

D3 - Radverkehr

D& - FuBverkehr/Nahmobilitat

D5 - Mobilitatsmanagement

D7 - Integriertes Umsetzungs- und MaRnahmenprogramm

F————Analyse i |

Konzeption ——
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Verkehrsmodell

Aufgabe eines Verkehrsmodells

* modellbasierte, vereinfachte Abbildung der aktuellen Kfz-Verkehrssituation

 ermoglichtdie Bewertungvon MalBnahmen und Szenarien hinsichtlich der Wirkungen auf den
Verkehr

Grundlagen eines Verkehrsmodells

e Haupt- und NebenstraBennetz mit Verkehrsregelungen (LSA, Geschwindigkeiten, Fahrspuren etc.)

Einwohnerdaten und Altersstruktur,

Arbeitsplatze, Pendlerzahlen,
Verkaufsflache/Einzelhandel, Schul- und Kita-Standorte,
weitere Ziele, z.B. Freizeit (Schwimmbader, Sporthallen...)
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Verkehrsmodell

Verkehrsdaten
(Verkehrs-
erhebungen)

Strukturdaten &
Verkehrszellen

Verkehrsnetze

Kfz Verhaltensdaten

Personenwirtschafts-
Privater Personenverkehr verkehr der im
der Bevolkerung des Modellierungsraum Durchgangsverkehr Pendlerverkehre
Modellierungsraums arbeitenden
Erwerbstdtigen

Verkehrs-
erzeugung

,Routensuche” des Verkehrs zwischen den Verkehrszellen -
Umlegung auf das StraRennetz

Umlegung/
Routenwahl

Riickko,
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FlieBender Kfz-Verkehr

Qualitative Ersteinschatzung

* Punktuelle Staubildung
» z.B. Mihlenstralle/BurgstralRe, Elise-Averdieck-StraRe

e Hoher Anteil an Schwerlastverkehrauf B 215

* Relativ hohes Verkehrsaufkommen in der Innenstadt (enge
Strallenraume)
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FlieRender Kfz-Verkehr

Verkehrszahlung

Videokameraunterstiitze Verkehrserhebungan 12
Knotenpunkten im (Kern-)Stadtgebiet

An 4 Knotenpunkten 24-Stunden-Zahlung
An 8 Knotenpunkten jeweils 6-10 und 15-19 Uhr

Zeitraum: an den mittleren Wochentagen Dienstag 29.06. und
Donnerstag 01.07.2021

Datenschutz durch niedrige Auflosung gewahrleistet

Erfassung von Pkw, Lieferwagen, Motorrad, Lkw, Bus,
Fahrrader und FuRganger:innen
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FlieRender Kfz-Verkehr

Verkehrszahlung

N J
—\//

1

Rotenburg (Wimme)

Knotenpunkte der Verkehrserhebung

Am Bahnhof/Bahnhofstr.
Bahnhofstr./Burgstr./ Aalter Allee
Burgstr./Muhlenstr.

Muhlenstr./Verdener Str./Brauerstr.
Burgstr./Am Kirchhof

Soltauer Str./Elise-Averdieck-Str./ Fuhrenstr.
Soltauer Str./Am Galgenberg/Worther Str.
Jagerhohe/Wismarer Str.

Harburger Str./Fuhrenstr.

Harburger Str./Am Neuen Markt/GroRe Str./GlockengieRerstr.
GlockengieRerstr./Aalter Allee/Nddenstr.
Bergstr./Soltauer Str./Am Sande /Birkenweg
Z3hlung 6-10 und 15-19 Uhr

24-Stunden Zahlung

o0 2 S0 NOGhAWN =

Grundlagen
—— BundesstraRe
—— Kreisstralte
sonstiges StraRennetz
......... Bahn
Stadtgrenze
Wohnbauflache
Industrie- und Gewerbeflache
Grinflache

Gewasser

f# Planersocietat

Quelle:
Geo-Daten: © OpenStreetMap contributors
Stand: Mai 2021
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Ruhender Kfz-Verkehr

Ausgangssituation Innenstadt

* Abhangigvon Zentralitat und Lagegunst

* Uberwiegend gebiihrenfrei und Héchstparkdauer von 2 Std.

* Ausnahmen: Parkscheinzone, Parkhaus Sparkasse

e Parkleitsystemim Stadtraum ohne Belegungsdaten

Parkraumerhebung Innenstadt

* Dienstag 29.06. und Samstag 03.07.2021 jeweils 6-22 Uhr
e 22 Stellplatzbereiche mit insgesamt rund 550 Stellplatzen
* Clusterbildungder Stellplatzbereiche
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Ruhender Kfz-Verkehr

Parkraumerhebung
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Ruhender Kfz-Verkehr

Parkraumerhebung

Auslastung Parkscheinzone (n=52)
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Auslastung Seitenraum Westen (n=66)
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Auslastung Neuer Markt (n=56)
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Auslastung Hinterhofe (n=29)
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AUSLASTUNG PARKDRUCK
<60 % =
60—70 % gering
70—-80 % mittel
80-90 % hoch
>90 % sehr hoch

Auslastung Stidosten (n=55)
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Auslastung Nodenstralle (n=81)
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Ruhender Kfz-Verkehr

Parkraumerhebung

Auslastung GlockengieBerstrafle-Ost (n=75)
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Auslastung Rathaus (n=51)
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Auslastung Parkhaus (n=85)
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Auslastung Gesamt (in Prozent, n=550)
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AUSLASTUNG PARKDRUCK
<60 % =
60—70 % gering
70—-80 % mittel
80-90 % hoch
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Ruhender Kfz-Verkehr
e

Erkenntnisse der Parkraumerhebung

Ausreichendes Stellplatzangebot
e Selten hoher Parkdruck
e Ausreichendes Angebotan Behindertenstellplatzen

* Bewirtschaftete Flachen (v.a. Parkhaus Sparkasse) geringer
ausgelastet als nicht bewirtschaftete Flache

Punktuelle RegelverstoRe
e Viele Kfz ohne Parkscheinin Parkscheinzone

* Viele Falschparkende am Wochenmarkt auf dem Pferdemarkt
(Bushaltestelle und Bus-Parkplatz)

i

Am \Pferde}n;rkt [ o
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Offentlicher Personennahverkehr 8 /

* Regionalbahn Bremen—-Hamburg /

* Bus j

e Blrgerbus
* Regionale Hauptlinien S . P

. . . \ I ARDXS S
* Regionallinien / N A2
e g ETTE RN A /,\/A’\ \
802 Blirgerbus § 55 x 8 et
Ly : 4 L e
; : Legende
@ Bahnhof
;;-/\\ \ \ T m Bahn
/ FOl —— 802 Biirgerbus
= —— 803 Biirgerbus
A - Regionale (Haupt)Linien
I\

Haltestellen

Einzugsbereich Radius 300 m
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Zielorte sind wichtige Ortein der
Alltagsmobilitat vieler Menschen

 Schulen

e Kitas

Einzelhandelsstandorte

Krankenhauser

Pflegeeinrichtungen

Seniorenheime

Bahnhofe

Zielortein der Kernstadt von Rotenburg (Wiimme)

0 250 500m
I

Legende

& Bahnhof

+ Krankenhaus

® Kita

©  Schule

® Einzelhandel

® Pflegeeinrichtung
® Seniorenheim
——- Bahnstrecke
= FuBgangerzone
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Unterschiedliche Qualitaten der
Radverkehrsanlagen bzgl.

Breite

Oberflache

Abgrenzung

Sicherheit und Sichtbarkeitan Knotenpunkten

Auffalligkeiten:

* Mischverkehr (Ful und Rad) im Seitenraum

e Zweirichtungsradwege

* Grobe punktuelle Orientierungsbeschilderung

Ruhender Radverkehr:
 Hohe Auslastung der Abstellanlagenin der
Innenstadt (am Wochenende)

Pferdeha rkt 4

Seite 22 | Arbeitsgruppe | VEP 2030 Rotenburg (Wiimme) f# Planersocietat



Art der FuBverkehrsanlagen
* Getrennte Geh-und Radwege
 Gemeinsame Geh- und Radwege

Barrierefreiheit

Viele grolSe Kreuzungen mit taktilem Leitsystem
ausgestattet

Getrennte Geh- und Radwege i.d.R. farblich
abgegrenzt— teilweise auch mit taktilem
Streifen

Am Neuen Markt

* fragmentierte FuRgangerzone

Viele Platze mit Sitz- und Verweilmoglichkeiten
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Intermodalitat

e Bahnhof als zentrale intermodale
Schnittstelle mit P+R und B+R

* Radabstellanlagen an einigen
Bushaltestellen vorhanden

e Fullgangerzone an Eingangen mit
Radabstellanlagen ausgestattet
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» Haben Sie Fragen oder Anmerkungen?

» Haben Sie noch weitergehende Hinweise?

» Welche Erwartungen haben Sie an den VEP 2030?

» Welche Visionen haben Sie fiir die zukiinftige Mobilitat?
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Ausblick

Die nachsten Schritte

Aufbau Verkehrsmodell

Auswertung Verkehrserhebung (Eichung Verkehrsmodell)

Vervollstandigung und Abschluss Bestandsanalyse

Definition des Zielkonzepts

Einstiegin die MaBnahmenentwicklung

Beteiligungim Rahmen der konzeptionellen Phase
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Ihre Aufmerksamkelt :

i

Planersocietat Kontakt

Blro Bremen Sebastian Schroder-Dickreuter

Am Wall 142, 28195 Bremen Fon04 21 /64 91 53-45

Fon04 21 /64 91 53-45 Fax 0421 /6491 53-46

Fax0421 /6491 53-46 schroeder-dickreuter@planersocietaet.de

info@planersocietaet.de



