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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die seitens des Auftraggebers auf dem
GrundstUck in der NordstraBe 16 geplante Entwicklung eines Wohngebd&udes mit bis zu 10 Wohneinheiten.

Das Plangebiet befindet sich auf der Ostseite der NordstraBe in ca. 500 m Entfernung zum Stadtzentrum.

Um dem dallgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu fragen, sind im Rahmen der
Bauleitplanung fUr den [B-Plan 116]die schalltechnische Vertréglichkeit des Vorhabens in Hinblick auf die im

Umfeld befindlichen Emissionsquellen (Gewerbe) zu prifen.
Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Gewerbeldrm

e Beurteilung der auf das Plangebiet Wohnen einwirkenden Gewerbeldrmgerdusche vom Betriebs-
grundstUck der Stadtwerke Rotenburg (Wimme) GmbH und der Freiwiligen Feuerwehr Rotenburg
(WOmme). Vergleich der ermittelten Ger&uscheinwirkungen mit den Orientierungswerten der
[DIN 18005-1 Bbl. 1]. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher LarmminderungsmaBnahmen bzw.

textlicher Festsetzungen fur den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schalimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Folgendes ergeben:

Ergebnisse Gewerbeldrm

Eine detailierte Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Gerduschimmissionen zeigt, dass die
geplante Erichtung der Wohnbebauung mit der Gebietseinstufung Allgemeines Wohngebiet
uneingeschrankt méglich ist. Um ein konfliktfreies Nebeneinander von Gewerbe und Wohnen auch in
Zukunft zu garantieren, sollte auf die Entwicklung von schutzbedUrftigen RGumen an der Nord- und

Ostfassade des geplanten Wohngebdudes verzichtet werden.

AuBerhalb des Plangebietes: Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung
Auf die Ermittlung der schallfechnischen Auswirkungen der durch das Plangebiet erzeugten Mehrverkehre
fUr die auBerhalb des Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung kann u. E. nach verzichtet

werden.

Gutachten-Nr.: 031111 17H Textteil - Kurzfassung
Projekt: SIP zum B-Plan Nr. 116 in Rotenburg (Wimme) Seite 4 von 29



1 Grundlagen
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[B-Plan 116]
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrsldrmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
29. Mai 2017 (BGBI. I S. 1298) gedndert worden ist

Bebauungsplan Nr. 116, Ostlich der NordstraBe* der Stadt Rotenburg
(WOmme) vom 23.10.2017

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2016-07
Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung
der Anforderungen. 2016-07

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Prifungen. 2016-07
Schallschutz im Stadtebau - Teil 1. Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung. 2002-07

Schallschutz im Stadtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Stadtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt for Umwelt, Heft 192. 1995
Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen von
Baumaschinen, Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt,
Heft 247.1998

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen von
Baumaschinen, L&drmschutz in Hessen, Heft Nr. 2, Hessisches Landesamt fur
Umwelt und Geologie. 2004

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch

Lastkrafftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachizentren, Auslieferungs-
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G 17-501-1/2]

[Piorr 2001]

[PLS]

[RLS-90]

[Schall 03 2012]

[TA L&rm]

[VDI 2719]
[VDI 3770]

lagern, Speditionen und Verbrauchermdérkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkten, Hessisches Landesamt

for Umwelt und Geologie, Ladrmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&rm — TA Larm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Londer  sowie das
Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Ger&uschimmissionswerten mittels

Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen, Bayerisches

Landesamt fir Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Richtlinien fUr den Ladrmschutz an StraBen, Bundesminister fUr Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur DurchfGhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes, Verkehrsldrmschutzverordnung vom 12.
Juni 1990 (BGBI. I S. 103¢4), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18.
Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist, Berechnung des
Beurteilungspegels fUr Schienenwege (BGBI. 12014 S. 2271 - 2313).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA L&rm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG 17 - 501-1/2)

Schalld&mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen. 2012-09

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfigung gestellt durch):

e Deutsche Grundkarte (©2017 LGLN, di-dy/by-2-0).
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die seitens des Auftraggebers auf dem
GrundstUck NordstraBe 16 geplante Entwicklung eines Wohngebdudes mit bis zu 10 Wohneinheiten. Das
bestehende Gebdude soll im Zuge des Neubaus des geplanten Wohngebdudes abgerissen werden. Die
planungsrechtliche Grundlage des Vorhabens soll Uber den Bebauungsplan [B-Plan 116] mit der

Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet (WA) erfolgen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes (Abbildung 1) umfasst dabei das Grundstick NordstraBe 16. An

das Geldnde grenzt im Norden und Osten das BefriebsgrundstGck der Stadtwerke Rotenburg

(WUmme) GmbH. Die ErschlieBung des Plangebietes soll durch Anschluss an die NordstraBe erfolgen.

e

£ .. ‘ O i

jonvicwadyor2o | B8 Ll /8L Y R e,

Abbildung 1: Darstellung des Plangebietes und Gewerbenutfzung im Umfeld (blau = Stadtwerke, rot = Freiwillige
Feuerwehr)

Gutachten-Nr.: 03 1111 17H Textteil - Langfassung
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Im Umfeld der geplanfen Wohnnutzung befindet sich der Betfrieb der Stadiwerke Rotenburg
(WOmme) GmbH sowie die Freiwilige Feuerwehr Rotenburg. Beide Nutzungen wirken auf die geplante
Wohnbebauung des [B-Plan 116] ein. Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung
zu tragen, ist im Rahmen der Bauleitplanung die schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung in Hinblick auf

die auBerhalb des Geltungsbereiches befindlichen Emissionsquellen (Gewerbe) zu prifen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollfen die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, werden geeignete MaBnahmen zur L&rmminderung aufgezeigt.

Auf die Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen der im Zusammenhang mit der Planung stehenden
Zusatzverkehre im oOffentlichen Verkehrsraum auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden
schutzbedurftigen Nutzungen kann im vorliegenden Fall mit Blick auf die zu erwartende GréBenordnung

der Zusatzverkehre verzichtet werden.

Die Planungsgrundlagen und die getfroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung

des vorliegenden Berichts erldutert.

Gutachten-Nr.: 031111 17H Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddfebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des befreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfullen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1

Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, q
o Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und e
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stédtebaulichen Planung ist der Belang

des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Ab-

wdagung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und

Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

Gutachten-Nr.:
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdgung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete  Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche  SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf héufig nicht mehr moglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719]
erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zus&tzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrachtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Larmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdagung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwagung einzubeziehen.

Gutachten-Nr.: 031111 17H Textteil - Langfassung
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Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16.BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefGhrten Immissions-
grenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden

folgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgefuhrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchVv

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altfenheime 57 47

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine

Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 49
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stédtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Schallschutz in Wohnungen und Birordumen

In IGrmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenl@rmpegel fir die empfundene Wohn-
und Arbeitsqualitat insbesondere der Schutz von AufenthaltsrGumen in Gebd&uden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsveriragliches Wohnen und Arbeiten ermdglicht werden.

1 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81>m. w. N.
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4 Gewerbelarmeinwirkungen

4.1 Beschreibung der einwirkenden Gewerbebetriebe

Angrenzend an das Plangebiet befinden sich gewerbliche Einrichtungen bzw. Nutzungen, die aus

akustischer Sicht als gewerbliche Nutzungen einzustufen sind.

Stadiwerke Rotenburg (Wimme) GmbH

Auf dem BetriebsgrundstUck der Stadtwerke befinden sich ein Verwaltungsgebdude sowie eine Lagerhalle
fUr verschiedene Baumaterialien und eine Garage fUr die betriebseigenen Kfz. Zusatzlich gibt es auf dem
Geldnde rund 70 Pkw-Stellplétze fUr Mitarbeiter und Kunden der Stadtwerke. Die akustisch relevanten
Vorgdnge sind zum einen der Fahrzeugverkehr auf dem Geldnde und zum anderen die Entladevorgdnge
von angelieferten Baumaterialien. Die Betriebszeiten beschrdnken sich dabei auf die Zeiten zwischen 07:00
und 20:00 Uhr. Folgende Tatigkeiten werden im Sinne eines konservativen Maximalansatzes bei den

Berechnungen berucksichtigt:

Tags (06 bis 22 Uhr)

e An-und Abfahrt von 5 Lkw inkl. Leerlauf- und Rangiergerduschen,
¢ An-und Abfahrt von 10 Kleintransportern,
e An-und Abfahrt von ca. 85 Pkw auf die Stellplatze,

o Gabelstapler (Gasantrieb) zum Enfladen der Lkw (Dauer: 60 Minuten).

Freiwillige Feuerwehr Rotenburg

Am Standort im Mittelweg 21 verfUgt die FFW Rotenburg (WUmme) Uber bis zu 8 Einsatzfahrzeuge von
unterschiedlicher GroBe und Ausstattung. Die Ausfahrt der Einsatzfahrzeuge erfolgt in der Regel direkt Gber
den Mittelweg. Die Einsatzleitung erfolgt Uber die Einsatzleitstelle Rettungsdienst und Feuerwehr des

Landkreises Rotenburg (Wimme). Alle EinsGtze werden von dort ausgeldst.

DarUber hinaus dienen die R&umlichkeiten der FFW zur Aus- und Weiterbildung der Kameraden und
Kameradinnen. HierfUr finden regelmdaBige Veranstaltungen bzw. Dienstabende statt, bei denen auch die
verschiedenen Kleingerate auf den Einsatzfahrzeugen zum Einsatz kommen. Die praktfische Ausbildung an
den Einsafzfahrzeugen und der dazugehorigen Ausstattung findet entweder im Hofbereich staft
(Schulungen auf den Einsatzfahrzeugen und Kleingerdten) oder wird standortfern durchgefUhrt
(LbschUbungen u. &.). Des Weiteren werden die Einsaftzfahrzeuge und die dazugehdrigen Kleingerate

regelmdaBig einem Funktionstest unterzogen.
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Die larmrelevanten Vorgdnge am Standort der FFW Rotenburg (WUmme) kdnnen also in folgenden

BefriebszustGnden zusammengefasst werden:

e Regelbetrieb,

e  Einsatzfall.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ist der Betriebszustand Einsatzfall, welcher durch einen
Einsafzbefehl der Einsatzleitstelle Rettungsdienst und Feuerwehr des Landkreises Rotenburg (WUmme)
ausgeldst wird, im Sinne von Nr. 7.1 der [TA L&rm] als Noftsituation einzustufen und wird deshalb nicht

beurteilt. Die [TA Larm] beschreibt Notsituationen wie folgend:

7.1 Ausnahmeregelung fUr Notsituationen

Soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die &ffentliche Sicherheit und Ordnung oder zur Abwehr eines
betrieblichen Notstandes erforderlich ist, dUrfen die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 Uberschriften
werden. Ein befrieblicher Notstand ist ein ungewdhnliches, nicht voraussehbares, vom Willen des Betreibers
unabhdéngiges und plétzlich einfretendes Ereignis, das die Gefahr eines unverhdltnismdaBigen Schadens mit

sich bringt.

Im Regelbetrieb finden zusatzlich zu den genannten Aktivitéten an den Dienstabenden geplante Einsatze
in Form von Brandwachen auf 6ffentlichen Veranstaltungen statt. Es wird davon ausgegangen, dass bei
diesen Einsétzen maximal zwei Fahrzeuge zum Einsatz kommen (Ausricken ohne Sondersignal). Folgende

Tatigkeiten werden im Sinne eines konservativen Maximalansatzes bei den Berechnungen bericksichtigt:

Tags (06 bis 22 Uhr)

e An-und Abfahrt von ca. 60 Pkw,

e Funktionsprufung Kleinger&te wie Kettenségen (Dauer: 60 Minuten) und mobiles Notsfromaggregat
(Dauer: 30 Minuten),

e Rangieren und Leerlauf von Einsatzfahrzeugen im Hofbereich (Dauer: 120 Minuten),

¢ Kommunikation der Kameraden (20 Personen) im Hofbereich wdhrend Ausbildungsveranstaltung
bzw. Dienstabend (Dauer: 240 Minuten),

e Ausfahrt von zwei Einsatzfahrzeugen zur Brandwache.

Nachts (22 bis 06 Uhr) lauteste Nachtstunde

e Ausfahrt von 10 Pkw nach Ende des Dienstabends/Brandwache,

e Einfahrt von zwei Einsatzfahrzeugen bei der Rickkehr von der Brandwache.
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4.2

4.2.1

Beschreibung der Emissionsansatze

Allgemeine Informationen

Die im Folgenden dargestellten tageszeitichen AkfivitGten (Tabelle 3, Tabelle 4, Tabelle 5) wurden auf

Grundlage von Angaben der Betreiber sowie Erfahrungswerten mit vergleichbaren Anlagen bericksichtigt.

Bei Unklarheiten in der Nutzung (z.Bsp. Einsafzdauer und Einsatzort efc.) wurden im Rahmen der

vorliegenden Untersuchungen Abschdtzungen im Sinne eines konservativen Maximalansatzes getroffen.

Nachfolgend werden die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgdnge tabellarisch dargestellt:

Tabelle 3:

Betriebsbeschreibung Tageszeitraum

Betriebsvorgang

Beschreibung

Ortsangabe

Stadiwerke Rotenburg (Wimme) GmbH, Mittelweg 18

Fahrbewegungen (7:00 -20:00 Uhr)

An- und Abfahrt von 5 Lkw
>105 kW

Fahrstrecke vom Mittelweg zur
Anlieferungszone an der Lagerhalle

Rangiervorgdnge von 5 Lkw

2 Minuten Rangieren, 5 Minuten Leerlauf sowie

Parkvorgénge

Anlieferung Halten/Starten pro Lkw

An- und Abfahrt von Fahrstrecke vom Mittelweg zur

10 Kleintransportern Anlieferungszone an der Lagerhalle
Mitarbeiter/Kunden | An- und Abfahrt von 85 Pkw sowie | Stellpl&ize auf dem Betriebsgel&nde

Ladegerdausche (7:00 -20:00 Uhr)

Gabelstapler

Be-/Entladung der Lkw mit einem
gasbetriebenen Gabelstapler

15 Minuten pro Lkw im Bereich der
Anlieferungszone an der Lagerhalle

Freiwillige Feuerwehr Rotenburg (Wimme), Mittelweg 21

Fahrbewegungen (7:00 -20:00 Uhr)

Brandwache

Abfahrt von 2 Lkw >105 kW

Fahrstrecke aus der Einstellnalle auf den
Mittelweg

Dienstabend

Rangiervorgénge Lkw

120 Minuten Rangieren und Leerlauf auf dem
Betriebsgeldnde

An- und Abfahrt von 60 Pkw sowie
Parkvorgénge

Stellplatze auf dem Betriebsgeldnde

Stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

Dienstabend

Kettensdge 60 Minuten Betrieb auf dem Betriebsgeldnde
westlich der Einstellhalle
Notstromaggregat 30 Minuten Betrieb auf dem Betriebsgeldnde

westlich der Einstellhalle

Kommunikation

Kommunikation der Kameraden (20 Personen)
im Hofbereich westlich der Einstellhalle
wdhrend Ausbildungsveranstaltung bzw.
Dienstabend, Dauer: 240 Minuten
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Tabelle 4: Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum

Betriebsvorgang Beschreibung Ortsangabe

Freiwillige Feuerwehr Rotenburg (Wimme), Mittelweg 21
Fahrbewegungen (22:00 -6:00 Uhr)

Anfahrt von 2 Lkw >105 kW Fahrstrecke vom Mittelweg in die Einstellhalle
Brandwache

Rangiervorgdnge von 2 Lkw 2 Minuten Rangieren pro Lkw
Dienstabend/ An- und Abfahrt von 10 Pkw Stellplatze auf dem Betriebsgeldnde
Brandwache sowie Parkvorgénge

Tabelle 5: Gerd&uschspitzen im Tages- und Nachtzeitraum
Betriebsvorgang Tageszeitraum Nachizeitraum
6:00 - 22:00 Uhr lauteste Nachtstunde
Kofferraumtur schlagen auf Parkplatzen Ja Ja
Druckluftbremse Lkw im Bereich der
. Ja Ja

Einfahrt
Gabelschlagen Stapler vor den Ja Nein

Laderampen

Hinweis: Kleintransporter sind aus akustischer Sicht mit Pkw gleichzusetzen. Es kommen in der
vorliegenden Untersuchung im Hinblick auf die Schallabstrahlung von Kleintransportern daher die

Emissionsansatze fur Pkw zur Anwendung.

422 Parkplatzgerdusche

Auf Parkplatzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutfzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpl&fzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.

Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpldtzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. FUr den Fall, dass sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen einigermaBen
genau bzw. fldchenproportional abschdtzen Idsst, kdnnen die Gerduschemissionen nach dem sog.
getfrennten Verfahren bestimmt werden. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und
die des Fahrverkehrs getrennt berechnet und zu einem Gesamt-Emissionspegel zusammengefasst. Lasst

sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau abschdtzen, so werden die
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Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten Verfahren berechnet. Die
hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite”, da der pauschal angesetzte

Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Uberschatzt wird.
Im vorliegenden Fall I&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau

abschdatzen, sodass das zusammengefasste Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des

Parkplatzes wird auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm = Lwo + Kpat+ Ki + Kp + Kso + 10 - 1og(B - N) in dB(A)

mit
Kp=25" Iog(f' B- 9) in dB(A)
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,
Kra der Zuschlag fur Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der durchfahrenden Kfz 2,
Ksio der Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach Abschnitt 8.2.1 der Studies,
N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgréBe und Stunde),
B die BezugsgréBe (hier: Anzahl der Stellplatze),
f die Anzahl der Stellplaize je Einheit der BezugsgroBe.

Die Anzahl f der Stellplatze je BezugsgrdBe ist in der Parkplatzldrmstudie fur die jeweilige Parkplatzart
vorgegeben. Im vorliegenden Fall ist der Wert fUr f mit 1 anzusetzen. Bei der Berechnung des Schall-

leistungspegels wurden weiterhin folgende Annahmen und Voraussetzungen berUcksichtigt:

¢ Die Fahrbahnoberfl&échen in den Fahrgassen des Parkplatzes der Stadtwerke sind asphaltiert hergestellt.
Die Fahrbahnoberfldchen in den Fahrgassen des Parkplatzes der Freiwiligen Feuerwehr sind mit einer

Pflasterung aus Betonsteinen mit Fase und Fugen > 3 mm hergestellt.

2 Der nach PLS ermittelte Schallanteil Ko gilt auch fir ParkplGtze mit mehr als 150 Stellpldtzen. Eine Aufteilung in
kleinere Parkplatzfl&dchen ist nicht zwangsl@ufig erforderlich.

3 Der Korrekturwert Ksio fUr die unterschiedlichen Fahrbahnoberfléchen entfdllt bei Parkplédtzen an Einkaufsmdrkten
mit asphaltierten oder mit Betonsteinen gepflasterten Oberfldchen, da die Pegelerhdhung durch klappernde
Einkaufswagen pegelbestimmend und im Zuschlag Kea fUr die Parkplatzart bereits enthalten ist.
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Frequentierung des Parkplatzes

Die im Rahmen der Prognose angesetzte Frequentierung des Parkplatzes durch Mitarbeiter und Kunden
beruht auf einer konservativen Sché&fzung des Betreibers auf der Grundlage seiner Erfahrungswerte. Die

Frequentierungsdaten sind in Abschnitt 4.1 angegeben.

Schallemission des Parkplatzes

GemadB [PLS] berechnet sich unter BerGcksichtigung der angegebenen Bewegungshdufigkeiten folgender

Schallleistungspegel Lwarm in dB(A).

Tabelle 6: Schallemission des Parkplatzes
Bez. BezugsgroBe B | WertfirB | N N Kea | Ki Kp Kstro Lwarm | Lwatm
inm2bzw. | 1ag | Nacht Tag Nacht
Anzahl

h-1 h' | dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)

Stadtwerke 70 0,15| - 0 4 - 0 81,7 -

Stellplatz

Freiwillige Feuerwehr 50 0,15 0.2 0 4 - 0 80.8 82,0

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von TUren, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. HierfUr ist mit Schallleistungspegeln von bis zu

Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.

423 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Ger&uschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden

im Folgenden aufgefGhrt.
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Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fur das Vorbeifahrgerdusch eines Lkw

folgender Idngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 7: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw
.. Idngen- und zeitbezogener . .. .
Gerauschquelle Schallleistungspegel Schadllleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgénge Lkw Lwa’1nh = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)4 Lwamax = 108 dB(A)®

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von AsphaltbelGdgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksiro* nach der [PLS] anstelle von Dskro nach Tabelle 4
der [RLS-90] verwendet) und fUr Steigungen und Gefdlle > 5% (Dstg hach Formel 9 der [RLS-90]) zu

berlUcksichfigen.

Im vorliegenden Fall sind Korrekturen fUr die Fahrwege der Lkw nicht erforderlich.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt efc. kdnnen kurzzeitig
wesentlich hdhere Gerdusche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird gemdaB [PLS] ein mittlerer Maximal-

Schallleistungspegel von Lwamax =97,5 bis 105,5 dB(A) angegeben.

Tritt allerdings der ungunstigste Fall ein, wird der mittlere Maximal-Schallleistungspegel fir Gerdusche von

Betriebsbremsen von Lwamax =108 dB(A) gemdB [HLUG Heft 3] angesetzt.

Neben den Lkw-Vorbeifahrgerduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen [HLfU Heft 192], [PLS];

deren unterschiedliche Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

4 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleisfungen herangezogen. Der IGngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

5 Siehe Absatz ,,Kurzzeitige Gerduschspitzen*
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Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen stattfinden kann, und Rangiervorgdnge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrisstrecken zu berUcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufgerdusche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhdngig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Uber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

Tabelle 8: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Leerlaufgerdusch Lkw Lwa= 94 dB(A)
. . Lwamax = 108 dB(A)
Rangieren eines Lkw Lwa= 99 dB(A)¢

Abstellen und Starten von Lkw

Zu den Gerduschereignissen beim Abstellen von Lkw zdhlen das Offnen und SchlieBen der Ladebordwand,
das Schlagen von TUren, Druckluftimpulse der Betriebsbremsen und erhdhter Leerlauf z. B. vor der Lade-
rampe. Beim Starten von Lkw werden TUren geschlagen, der Motor angelassen und es werden Gerdusche
durch Druckluftimpulse, Leerlauf des Motors und durch die Anfahrt erzeugt. FUr das Abstellen und Starten

von Lkw werden folgende Schadllleistungspegel angesetzt:

Tabelle 9: Emissionsparameter Abstellen und Starten Lkw
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Abstellen und Starten Lwah =87 dB(A) Lwamax = 108 dB(A)

¢ Der Schallleistungspegel Lwain fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von
zwei Minuten pro Vorgang.
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424 Gerdusche von Kleintransportern

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrgerdusch von

Kleintransportern folgender Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 10: Emissionsparameter Pkw-Verkehrsbewegungen
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92 dB(A)7

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbel&dgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Kstro* nach der [PLS] anstelle von Dstro nach Tabelle 4
der [RLS-90] verwendet) und fUr Steigungen und Gefdlle > 5% (Dstg nhach Formel 9 der [RLS-90]) zu

bericksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

4.2.5 Gerdusche bei der Be- und Entladung von Lkw mittels Stapler

Die Gerdusche bei der Enfladung der Lkw werden durch die Fahr- und Hubbewegungen des verwendeten

Gabelstaplers bestimmt.

Die Gerduschemissionen der Verladevorgdnge werden auf der Grundlage eigener Schallemissions-
messungen angesetzt. Je nach Antriebsart des Gabelstaplers ist mit folgenden Schallleistungspegeln Lwa,

bezogen auf die Einwirkzeit der Gerdusche, zu rechnen:

Tabelle 11: Emissionsparameter Gabelstapler
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Gasstapler Lwa = 98 dB(A) Lwamax = 110 dB(A)

7 Basierend auf einem in PLS genannfen mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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4246 Kommunikationsgerdusche von Personen im AuBenbereich

Die sprachliche Ger&uschemission von Menschen hat in der Regel das Ziel, anderen eine bestimmte
Information oder ein GefUhl mitzuteilen. Die Ermittlung der dabei verursachten Gerduschemission basiert

auf dem Schallleistungspegel der Personen und erfolgt gemdaB [VDI 3770]:

Lwa = LWA,] +10- |Og(n) +10- |Og(k/] 00%) in dB(A)
Hierbei ist:
Lwa der Schallleistungspegel in dB(A),
Lwai der Schallleistungspegel einer sprechenden Person in dB(A),
n die Anzahl der Personen im Aufenthaltsbereich,
k der Anteil der gleichzeitig sprechenden Personen in % (im Planungsfall: 50 %).

Wahrend der Ausbildungsveranstaltungen und Dienstabende der FFW Rotenburg (WUmme) kommt es zu
Kommunikationsgerduschen im Freien. Die VDI-Richtlinie [VDI 3770] weist in ihrer Tabelle 1 Einzelereignis-
schallleistungspegel (A-bewertet in dB, bezogen auf 1 s) fUr die Kommunikationsger&usche von Menschen
aus. In der vorliegenden Untersuchung wird im Sinne eines konservativen Ansafzes davon ausgegangen,
dass sich am Tag fUr die Dauer von 240 Minuten 20 Personen im Freien aufhalten, von denen immer
10 Personen gleichzeitig gehoben sprechen (vgl. [VDI 3770]). Folgender Einzelereignisschallleistungspegel

wird bei den Berechnungen angesetzt:

Tabelle 12: Schallemission Kommunikationsgerdusche

Einzelereignisschallleistungspegel

e el A-bewertet in dB, bezogen auf 1s

Kommunikationsgerdusche — Sprechen gehoben Lwaeq = 70 dB(A)

Bei Kommunikationsgerduschen von wenigen Personen werden die Immissionspegel durch einzelne Satze
bestimmt. Dementsprechend wurde im vorliegenden Fall gemdaB [VDI 3770]ein Impulszuschlag Ki von 5 dB

vergeben. Der Zuschlag fur die Impulshaltigkeit bestimmt sich anhand folgender Formel:

K; = 9,5 — 4,5log(n) in dB
Hierbei ist:
Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
n Anzahl zur Immission wesenftlich beitragende Personen.
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4.3 Gerdausche beim Funktionsprifung Kleingerdte

Die Gerdusche, die bei Funkfionstest der KleingerGte auf den Einsatzfahrzeugen der
FFW Rotenburg (WUmme) entstehen, erzeugen gemdB [HLUG Heft 2] und [HLfU Heft 247] folgenden

Schallleistungspegel:

Tabelle 13: Emissionsparameter
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Kettensége [HLfU Heft 247] Lwar = 108,4 dB(A) Lwamax = 110 dB(A)

Holzbretter zersGgen

Mobiles Notstromaggregat [HLUG Heft 2] Lwa = 95,0 dB(A) Lwamax = 926 dB(A)
Stromerzeugung (4 kVA)

44 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemdaR
[DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH,

St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.1.3.7) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
63 Hz bis 8.000 Hz durchgefihrt. Abhdngig von der Datenlage werden tfeilweise A-bewertete Schallpegel
mit einer Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch
Gebdude sowie die Abschirmung durch naturliche und kUnstliche Geldndeverformungen werden — soweit
vorhanden bzw. schalltechnisch relevant — bericksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten

Topografie des Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen® berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc- A in dB(A)

8 Diese Bedingungen gelten fur die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt
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Hierbei ist:

Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,

Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,

Dc die Richtwirkungskorrektur,

A = Adv + Agim + Agr + Abor,

Adiv die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,

Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,

Avar die D&mpfung aufgrund von Abschirmung.

Die Da&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegensténdlich angewendefen alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig? berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem
eine breite Palette von Witterungsbedingungen bericksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet bericksichtigt:

Lar(LT) = Lar(DW)- Crnet in dB(A)

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Cret = Co {1 - 10 - W} wenn dg, > 10 - (hy+ h)

14

Chet=0 wenn d, <10 (hg+ h)
Hierbei ist:
hs die Héhe der Quelle in Meter,
h: die H6he des Aufpunktes in Meter,
do der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Mefter,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken for Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Fakfor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-
spezifischen Vorgaben mit Cor = 3,5 dB und Con = 1,9 dB berUcksichtigt.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung kénnen dem Anhang enthommen werden.

?  Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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4.5 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
4.6 Untersuchte Immissionsorte

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die in Abbildung 2 dargestellten Immissionsorte
befrachtet. Das bestehende Gebdude soll im Zuge des Neubaus des geplanten Wohngebdudes
abgerissen werden. Der Bebauungsplan liefert im Sinne einer Angebotsplanung ein durch die Festsetzung
einer Baugrenze definiertes Baufenster fir das geplante Wohngebdude. Die Lage des maBgeblichen
Immissionsortfes wird im Rahmen der vorliegenden Untersuchung daher direkt auf der Baugrenze
angenommen. Der Bebauungsplan setzt die Anzahl der Geschosse auf 3 Vollgeschosse fest. Es ist nicht
ausgeschlossen, dass nach Errichtung des Wohngebdudes zu einem spdteren Zeitpunkt das Dachgeschoss
fUr eine Wohnnutzung ausgebaut wird. Deshalb erfolgt die punktuelle Berechnung und Darstellung der

Beurteilungspegel an den untersuchten Immissionsorten fUr 4 Geschosse.

©2017 LGLN, di-dy/by-2-0

Abbildung 2: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte
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Die Immissionsorfe liegen

im Gelfungsbereich des Bebauungsplangebietes

[B-Plan 116], der eine

Gebietfsnutzung als Allgemeines Wohngebiet (WA) festsetzt. HierfUr gelten die in Tabelle 14 angegebenen

Immissionsrichtwerte gemaB [TA Larm] fur die Tages- und Nachtzeit:

Tabelle 14: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm fUr die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung Tag Nacht
IPO1 — Erdgeschoss
IPO1 - 1. Obergeschoss
IPO1 — 2. Obergeschoss
IPOT — Dachgeschoss
WA 55 40
IPO2 — Erdgeschoss
IPO2 - 1. Obergeschoss
IPO2 - 2. Obergeschoss
IPO2 — Dachgeschoss
4.7 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen

4.7.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen fUr die geplante Anlage sind auf der Grundlage der in den

vorherigen Abschnitten beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansdtze mit folgenden Beur-

teilungspegeln Lr fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe der Schalldruck-

pegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 15: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB TA Ldrm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort IRWr Lt IRWN Lrn
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO1 — Erdgeschoss 52 23
IPO1 - 1. Obergeschoss 53 25
IPO1 — 2. Obergeschoss 53 30
IPO1 — Dachgeschoss 53 32
55 40
IPO2 — Erdgeschoss 51 20
IPO2 — 1. Obergeschoss 52 22
IPO2 — 2. Obergeschoss 53 28
IPO2 — Dachgeschoss 53 30
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Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den unter-
suchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei

mindestens 2 dB.

In der ungunstigsten vollen Nachistunde werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten bzw.

unterschritten. Die Unterschreitungen befragen mindestens 8 dB.

Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.

Betrachtung der Vorbelastung

Von einer relevanten Vorbelastung durch weitere Anlagen, fur die die [TALarm] gilt, ist nach
Inaugenscheinnahme vor Ort nicht auszugehen, sodass eine unzuldssige Uberschreitung der geltenden
Immissionsrichtwerte in der Gesamtbelastung nicht zu prognostizieren ist. Auf eine ndhere Untersuchung

kann daher u. E. verzichtet werden.

4.8 Vorschlag fir Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis

Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fur Festsetzungen zum Schallschutz im
Bebauungsplan sich tfatsdchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im
Bebauungsplan wiederfinden obliegt der planaufstellenden Behdrde. Aus unserer Sicht empfehlen wir

die Aufnahme als Festsetzung.

Zum Schutz vor L&rmeinwirkungen durch den Gewerbeldrm sind auf der Grundlage der vorliegenden
Immissionsprognose keine SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Um jedoch zukUnftige Konflikte mit der
benachbarten Nutzung auf dem Betriebsgrundstick der Stadtwerke Rotenburg (WUOmme) zu vermeiden,
empfehlen wir auf schutzbedUrftige RGume an der Nord- und Ostfassade des geplanten Wohngebd&udes

ZU verzichten.
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5 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhdngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle

und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 16):

Tabelle 16:

Geschdtzte Unsicherheit fir das Prognoseverfahren gemdaB DIN ISO 9613-2

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m < d < 1000 m

inm in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 +1] +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabh&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genauigkeitsklasse 2
handelf, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich
von * 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2]

bei der Betrachtung einer Einzelquelle gemdas [Piorr 2001] einer Standardabweichung oprog von 1,5 dB.

Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fur die maBgeblichen Schallquellen
(Gewerbeldrm) basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratur, insbesondere Studien und
Berichten unterschiedlicher Landesbehdrden. Die Emissionsansdtze beziehen sich dabei in der Regel im
Rahmen eines konservativen Maximalansatzes auf den schalltechnisch ungUnstigsten Betriebszustand bzw.

auf die aus schalltechnischer Sicht ungunstigste Anlagenauslastung.
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Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen der Stadtwerke Rotenburg (Wimme) GmbH
und der FFW Rotenburg (WUmme) wurden beim Betreiber erfragt und unter BerUcksichtigung der
BetriebsgroBe auf Plausibilitdt gepruft bzw. basieren auf Erfahrungswerten aus vergleichbaren Anlagen. Im
Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden die Fahrzeugbewegungen, die Maschinenlaufzeiten und die

Befriebsauslastungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Gewerbel&rm wird im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten

beschriebenen Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +1 dB/-3 dB abgeschatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachversténdigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

FUr den Inhalt verantwortlich:

Dipl.-Ing. Jan Hennings
Stellvertretend Fachlich Verantwortlicher

Berichtserstellung und Auswertung

prS

Dipl.-Ing. Matthias Brun
Stellvertretend Fachlich Verantwortlicher

Prifung und Freigabe
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A Tabellarische Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemdg DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m Ho6he der Emissionsquelle
Index = D - Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB RichtwirkungsmaB
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
Kl dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-20) der
Emissionsquelle.
Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie , Anz." getdtigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle
kann der Spalte ,,LWA Input" enthommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer &> keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
bericksichtigt.
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?/- Einfragung der Messfléche/FlGche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer 2> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwiD - Bezug zum verwendeten Schallddmmspekirum
RwID = leer 2 keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
ST - Statusfeld
ST=1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST=-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Gewerbelarm
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Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr)

INr.  [Kommentar Gruppe hQ |DO | KT | KI [Lw/iLm|Lw/Lm| num. | num. |Bez.|Messfl.| Anz. | Anz. | MM |Einw.T|Einw.T(Rw|ST | LWA

E E | Add. | Add. [Abst| m? T | R T RZ (ID Input

m [(dB|dB|dB| T RZ | dB RZ | m | Anz. dB | min | min dB(A)
dB(A) | dB(A) dB
101 |Lkw - Anlieferung Stadtwerke 10 | 0 [ 0 |00 1119|1050 | 0.0 | 00 5 0| 14| 00 105.0
102 [Kleintransporter - Anlieferung Stadtwerke 10 | 0| 0 {0.0]1020 | 920 | 0.0 0.0 10 0 1.0 0.0 92.0
103 |Pkw - An- und Abfahrt Stadtwerke 10 |0 [0 |00(1113] 920 | 00 | 00 85 0] 07 ] 00 92.0
104  |Lkw - Rangieren Stadtwerke 10 | 0 [ 0 |00 106.0| 990 | 0.0 | 00 5 0] 20| 00 99.0
105  |Lkw - Leerlauf Stadtwerke 10 | 0 [ 0 |00[101.0| 940 | 00 | 00 5 0| 50| 00 94.0
106  |Lkw - Halten/Starten Stadtwerke 10 | 0 [ 0 |00 938 | 868 | 0.0 | 00 5 0 | 600 | 0.0 86.8
107  |Gabelstapler - Be- und Entladen IStadtwerke 10 | 0| 0 [00] 980 | 980 | 0.0 0.0 1 0 | 750 | 00 98.0
108  [Pkw - Stellplatze Stadtwerke 10 | 0 [0 |00 817 | 8.7 | 00 | 00 0 |780.0| 0.0 81.7
201 |Funktionstest - Rangieren Fahrzeuge Feuerwehr - Regelbetrieb | 1.0 [ 0 | 0 [0.0] 99.0 [ 99.0 | 0.0 0.0 0 |1200] 0.0 99.0
202  |Funktionstest - Mobiles Notstromaggregat Feuerwehr - Regelbetrieb | 1.0 [ 0 | 0 [0.0]| 950 | 950 | 0.0 0.0 0 | 300 00 95.0
203  [Funktionstest - Leerlauf Fahrzeuge Feuerwehr - Regelbetrieb | 1.0 [ 0 | 0 [0.0]| 940 | 940 | 0.0 0.0 0 |1200] 0.0 94.0
204  |Funktionstest - Kettensage Feuerwehr - Regelbetrieb | 1.0 [ 0 | 0 [0.0| 1084 | 1084 | 0.0 0.0 0 | 600 | 00 108.4
205  |Kommunikation - Dienstabend Feuerwehr - Regelbetrieb | 1.0 [ 0 | 0 [50] 80.0 | 80.0 [ 0.0 0.0 0 |120.0120.0 80.0
206  [Stellplatze Pkw Feuerwehr - Regelbetrieb | 1.0 [ 0 [ 0 [0.0| 80.8 | 80.8 | 00 | 00 0 [7800] 0.0 80.8
207  [Brandwache - Rangieren Fahrzeuge Feuerwehr - Regelbetrieb | 1.0 | 0 [ 0 |0.0( 99.0 | 990 | 0.0 0.0 0] 00| 00 99.0
207  [Brandwache - Ein-/Ausfahrt Einsatzfahrzeug 1 |Feuerwehr - Regelbetrieb | 1.0 [ 0 | 0 [0.0]| 105.0 [ 1050 | 0.0 0.0 1 0] 00| 02 105.0
208  [Brandwache - Ein-/Ausfahrt Einsatzfahrzeug 2 |Feuerwehr - Regelbetrieb | 1.0 [ 0 | 0 [0.0]| 105.0 [ 105.0 | 0.0 0.0 1 0] 00| 02 105.0
Sp01  [Lkw - Druckluftbremse Spitzenpegel 10 | 0 [ 0 |00 1080|1080 | 0.0 | 00 0 |780.0|180.0 1] 108.0
ISp02  [Pkw - Kofferraum schlieBen Spitzenpegel 10 [ 0| 0 [00] 995 | 995 | 0.0 0.0 0 |(780.0 180.0 11 995
ISp03  [Kettensage Spitzenpegel 10 | 0 [ 0 |00 1100 | 1100 | 00 | 00 0 |780.0|180.0 1] 1100
ISp04  [Pkw - Kofferraum schlieBen Spitzenpegel 10 [ 0| 0 [00] 995 | 995 | 0.0 0.0 0 |[780.0 | 180.0 11 995
ISp05  |Lkw - Druckluftoremse Spitzenpegel 10 | 0| 0 {0.0]108.0 | 1080 | 0.0 0.0 0 |780.0]180.0 1| 108.0
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Nachtzeitraum (22 bis é Uhr)

INr. Kommentar Gruppe hQ | DO | KT | KI |[LwLmE| num. | Bez. | Messfl. | Anz. | MM | Einw.T [Rw| ST | LWA
N Add. |Abst.[ m? N N ID Input

m |[dB|dB |dB | dB(A) | dB m Anz. dB | min dB(A)

101 [Lkw - Anlieferung Stadtwerke 10 [0 | 0 |00 1050 0.0 0 0.0 105.0
102 Kleintransporter - Anlieferung Stadtwerke 1.0 0|0 [00] 920 0.0 0 0.0 92.0
103 [Pkw - An- und Abfahrt Stadtwerke 10 [0 | 0 |00 920 0.0 0 0.0 92.0
104 lLkw - Rangieren [Stadtwerke 1.0 0|0 [00] 990 0.0 0 0.0 99.0
105  [Lkw - Leerlauf [Stadtwerke 10 [0 | 0 |00 940 0.0 0 0.0 94.0
106 Lkw - Halten/Starten [Stadtwerke 1.0 0|0 |00]| 868 0.0 0 0.0 86.8
107 (Gabelstapler - Be- und Entladen [Stadtwerke 1.0 0|0 [00] 980 0.0 0 0.0 98.0
108 [Pkw - Stellplatze Stadtwerke 10 (0| 0 |00 817 0.0 0 0.0 81.7
201 Funktionstest - Rangieren Fahrzeuge Feuerwehr - Regelbetrieb 1.0 0|0 [00] 990 0.0 0 0.0 99.0
202 Funktionstest - Mobiles Notstromaggregat Feuerwehr - Regelbetrieb 1.0 0|0 [00] 950 0.0 0 0.0 95.0
203 Funktionstest - Leerlauf Fahrzeuge Feuerwehr - Regelbetrieb 1.0 0| 0 [00] 940 0.0 0 0.0 94.0
204 |Funktionstest - Kettensége Feuerwehr - Regelbetrieb 1.0 0| 0 |00 1084 0.0 0 0.0 108.4
205  [Kommunikation - Dienstabend Feuerwehr - Regelbetrieb 1.0 0| 0 |50]| 800 0.0 0 0.0 80.0
206  [Stellplatze Pkw Feuerwehr - Regelbetrieb 1.0 0|0 |00 80 12 0 60.0 808
207  |Brandwache - Rangieren Fahrzeuge Feuerwehr - Regelbetrieb 1.0 0| 0 00| 1020 0.0 2 0 5.0 99.0
207 Brandwache - Ein-/Ausfahrt Einsatzfahrzeug 1 Feuerwehr - Regelbetrieb 1.0 0| 0 [00] 1050 0.0 1 0 0.2 105.0
208 Brandwache - Ein-/Ausfahrt Einsatzfahrzeug 2 Feuerwehr - Regelbetrieb 1.0 0| 0 [00] 1050 0.0 1 0 0.2 105.0
ISp01  |Lkw - Druckluftbremse ISpitzenpegel 1.0 0|0 [00] 1080 0.0 0 0.0 1 108.0
ISp02  [Pkw - Kofferraum schlieRen ISpitzenpegel 1.0 0|0 |00]| 95 0.0 0 0.0 1 99.5
ISp03  [Kettensége [Spitzenpegel 1.0 0| 0 [00] 1100 0.0 0 0.0 1 110.0
ISp04  [Pkw - Kofferraum schlieRen [Spitzenpegel 1.0 0|0 [00] 995 0.0 0 60.0 1 99.5
ISp05  [Lkw - Druckluftbremse [Spitzenpegel 1.0 0| 0 [00] 1080 0.0 0 60.0 1 108.0
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B Grafische Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen
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Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen gemdg DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdltnis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer 2 keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fi&chenquellen
u. U. nicht hé&ndisch Uberprifoar.

DI dB RichtwirkungsmafB

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Dadmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Uberprifbar.

Aatm dB Die D&dmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die D&dmpfung aufgrund des Bodeneffekts.

Refl.Anft. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle.

Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,Anz." getdtigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann
der Spalte ,LWA Input" enthommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.: 031111 17H Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L1 in dB(A) inm
IPO1 — Erdgeschoss 52 2.0
IPO1 - 1. Obergeschoss 53 5.0
IPO1 - 2. Obergeschoss 53 8.0
IPO1 — Dachgeschoss 53 11,0
IPO2 — Erdgeschoss 51 2,0
IPO2 - 1. Obergeschoss 52 50
IPO2 - 2. Obergeschoss 53 8.0
IPO2 — Dachgeschoss 53 11,0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IPO1 — 2.0bergeschoss, bezogen
auf den Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten'©.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfUgung gestellt werden.

10 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhéngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 031111 17H Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

IPO1 - 2. Obergeschoss (6 Uhr bis 22 Uhr)

Nr.  [Kommentar Gruppe LAT |DC| DT +RT | MM |KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. (Lw/LmE(Lw/LmE
T Ant. T RZ
dB(A)|dB | dB dB (dB | dB | dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
101 |Lkw - Anlieferung Stadtwerke 434 13.0| 285 - 0 [00] O 25.1 0 [ 04 (390 01 [ 01 [331 1119 -
102 [Kleintransporter - Anlieferung Stadtwerke 322 |30 298 - 0 (00] O 251 0 04 [390| 01 0.1 | 219 | 102.0 -
103 [Pkw - An- und Abfahrt Stadtwerke 289 (30| 316 - 0 [00] O 66.1 0 | 45 [474 | 03 [ 17 | 240 | 1113 -
104  |Lkw - Rangieren Stadtwerke 422 |28| 26.8 - 0 [00] O 284 0 [ 00 [401 | 02 [ 0.0 |308 | 106.0 -
105  |Lkw - Leerlauf Stadtwerke 411128 228 - 0 [00] O 284 0 [ 00 [401 | 02 [ 00 [298 | 101.0 -
106  |Lkw - Halten/Starten Stadtwerke 446 128 120 - 0 [00] O 284 0 [ 00 (401 01 | 00 [233 | 938 -
107  [Gabelstapler - Be- und Entladen [Stadtwerke 492 |28 111 - 0|00 0 30.7 0 | 00 |407 | 02 | 0.1 |39.0]| 980 -
108 [Pkw - Stellplatze [Stadtwerke 432 24| 09 - 0|00 0 268 0 | 03 |396| 02 | 01 |343]| 817 -
201 [Funktionstest - Rangieren Fahrzeuge Feuerwehr - Regelbetrieb | 34.7 [3.0| 9.0 - 0 [00]02] 99 0 40 | 506 | 04 | 29 | 262 | 99.0 -
202 [Funktionstest - Mobiles Notstromaggregat Feuerwehr - Regelbetrieb | 24.6 [3.0| 15.1 - 0 [00] 04| 1029 0 25 | 512 13 | 31 | 139 | 950 -
203  [Funktionstest - Leerlauf Fahrzeuge Feuerwehr - Regelbetrieb | 29.7 [3.0| 9.0 - 0 [00]02] 9.9 0 40 | 506 | 04 | 29 | 212 | 94.0 -
204 [Funktionstest - Kettensage Feuerwehr - Regelbetrieb | 384 3.0 [ 12.0 - 0 | 00| 04| 1031 0 31 | 513 | 31 3.1 | 287 | 1084 -
205  [Kommunikation - Dienstabend Feuerwehr - Regelbetrieb | 294 |3.0| 6.0 40 0 [50| 04| 1026 | O | 18 |512| 02 | 30 | 139 | 80.0 | 80.0
206  [Stellplatze Pkw Feuerwehr - Regelbetrieb | 25.5 | 3.0| 0.9 - 0 [00]02] 929 0 [ 41 (504 04 | 28 [17.0 | 808 -
207  [Brandwache - Ein-/Ausfahrt Einsatzfahrzeug 1 Feuerwehr - Regelbetrieb 84 |30 381 6.0 0 (00 - 129.2 0 92 (532 | 04 | 35 - - 105.0
207 |Brandwache - Rangieren Fahrzeuge Feuerwehr - Regelbetrieb - |30] 168.9 - 0 [00] - 1330 | 0 | 118 | 535 | 04 | 35 - - -
208 |Brandwache - Ein-/Ausfahrt Einsatzfahrzeug 2 |Feuerwehr - Regelbetrieb 74 |30 381 6.0 0 [00] - 1340 | 0 | 99 | 535 | 04 | 35 - - 105.0
Sum| 53.0
Sp01  [Lkw - Druckluftbremse Spitzenpegel 735 (29| 00 0.0 0 [00] O 207 0 (00 (373 00 | 00 - 108.0 | 108.0
Sp02  [Pkw - Kofferraum schlieBen Spitzenpegel 707 |25| 0.0 0.0 0 ]00]| O 10.3 0 00 | 312 00 | 00 - 99.5 | 995
Sp03  [Kettensage [Spitzenpegel 572 30| 0.0 0.0 0 [00] 01 94.2 0 21 | 505 | 02 | 29 - 110.0 | 110.0
Sp04  |Pkw - Kofferraum schlieRen [Spitzenpegel 463 |30 00 0.0 0 (00] O 75.9 0 51 | 486 | 0.1 2.3 - 99.5 99.5
ISp05  [Lkw - Druckluftbremse Spitzenpegel 457 130| 0.0 0.0 0 [00| 12| 131 | 0 | 68 |536]| 03 | 35 - 108.0 | 108.0
Gutachten-Nr.: 031111 17H Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss LN in dB(A) inm
IPO1 — Erdgeschoss 23 2.0
IPO1 - 1. Obergeschoss 25 50
IPO1 - 2. Obergeschoss 30 8.0
IPO1 — Dachgeschoss 32 11,0
IPO2 — Erdgeschoss 20 2,0
IPO2 - 1. Obergeschoss 22 50
IPO2 - 2. Obergeschoss 28 8,0
IPO2 — Dachgeschoss 30 11,0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IPO1 - Dachgeschoss, bezogen
auf den Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten!!.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfUgung gestellt werden.

1 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhéngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 031111 17H Anhang
Projekt: SIP zum B-Plan Nr. 116 in Rotenburg (Wimme) Seite 13 von 21



IPO1 - Dachgeschoss (22 Uhr bis 6 Uhr)

Projekt:

SIP zum B-Plan Nr. 116 in Rotenburg (Wimme)

INr. IKommentar Gruppe LAT [DC | DT | MM (KT/KI|Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. |Lw/LmE
dB’:A) dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB dB dB dB ‘:g dBr:A)

101 |Lkw - Anlieferung Stadtwerke 30| - 0 |00 - 2838 0 05 | 402 | 02 0.1 -

102 Kleintransporter - Anlieferung Stadtwerke 30| - 0 0.0 - 28.8 0 05 | 402 0.2 0.1 -

103 |Pkw - An- und Abfahrt Stadtwerke 30| - 0 |00 - 66.3 0 40 | 474 | 04 0.9 -

104 |Lkw - Rangieren Stadtwerke 28| - 0 |00 - 295 0 0.0 | 404 | 02 0.0 -

105  |Lkw - Leerlauf Stadtwerke 28| - 0 |00 - 295 0 0.0 | 404 | 02 0.0 -

106 |Lkw - Halten/Starten Stadtwerke 28| - 0 |00 - 295 0 0.0 | 404 | 041 0.0 -

107 |Gabelstapler - Be- und Entladen Stadtwerke 28| - 0 0.0 - 32.3 0 00 | 412 0.2 0.0 -

108  [Pkw - Stellplatze Stadtwerke 24| - 0 |00 - 30.0 0 03 | 405 | 02 0.0 -

201 Funktionstest - Rangieren Fahrzeuge Feuerwehr - Regelbetrieb 30| - 0 0.0 - 96.0 0 23 | 50.6 0.6 22 -

202 Funktionstest - Mobiles Notstromaggregat Feuerwehr - Regelbetrieb 30| - 0 0.0 - 102.8 0 02 | 512 1.6 25 -

203 Funktionstest - Leerlauf Fahrzeuge Feuerwehr - Regelbetrieb 30| - 0 0.0 - 96.0 0 23 | 50.6 0.6 22 -

204 [Funktionstest - Kettensége Feuerwehr - Regelbetrieb 30| - 0 0.0 - 102.5 0 00 | 512 | 37 25 -

205  [Kommunikation - Dienstabend Feuerwehr - Regelbetrieb 30| - 0 |50 - 103.5 0 06 | 513 | 02 25 -

206  [Stellplatze Pkw Feuerwehr - Regelbetrieb 300 (30 0.0 0 0.0 0 92.7 0 24 | 503 0.5 22 20.7 82.0

207  [Brandwache - Ein-/Ausfahrt Einsatzfahrzeug 1 Feuerwehr - Regelbetrieb 16.9 [30(260| 0 | 0.0 | 01 129.3 0 81 | 532 | 04 3.0 - 105.0

207 Brandwache - Rangieren Fahrzeuge Feuerwehr - Regelbetrieb 263 |30)108] 0 00 | 02 133.9 0 102 | 535 0.5 31 - 102.0

208 Brandwache - Ein-/Ausfahrt Einsatzfahrzeug 2 Feuerwehr - Regelbetrieb 162 |30|260| 0 00 | 02 1341 0 85 | 535 0.5 31 - 105.0

Sum| 31.8

Sp01  [Lkw - Druckluftbremse Spitzenpegel 28| - 0 0.0 - 219 0 00 | 378 | 00 0.0 -

ISp02  [Pkw - Kofferraum schliefen Spitzenpegel 25| - 0 0.0 - 125 0 00 | 329 0.0 0.0 -

ISp03  [Kettensage Spitzenpegel 30 - 0 0.0 - 94.5 0 13 | 505 0.2 23 -

ISp04  [Pkw - Kofferraum schliefen Spitzenpegel 496 |30 00 0 0.0 0 76.2 0 26 | 486 0.1 15 - 99.5

Sp05  [Lkw - Druckluftbremse Spitzenpegel 482 (30| 00| 0 |00 | 02 | 1353 0 56 | 536 | 03 3.1 - 108.0

Gutachten-Nr.: 031111 17H Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenUber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 031111 17H Anhang
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